Arménsforsta bil

Den svenska arméns forgta bil, en kedjedriven 2-tons lasthbil med 32 hastkrafters motor,
levererades frén Tidaholms Bruk AB till Kungl Jamtlands fatjagarregemente 1911 med
ankomst till Ostersund den 18 februari. Bilen anldnde siledestill ett vintrigt Jamtland for att i
0, is och kyla pa smala och backiga vagar goratjanst vid fatjagarregementet.

| Sverige hade ingen miilitar bilanskaffning skett fore 1911, men inom generastaben pagick
dock studium av mdjligheterna att militért utnyttja motorfordon. | fleraandralénder i Europa
hade motorfordon redan borjat anvandas militért. Personbilar anvandes bl afor att
trangportera chefer och stabspersond. Lastbilar brukades for transporter av personal, materiel,
livamedd, ammunition mm. Bilar hade speciautrustats for transport av §uka och sarade, eller
bepansrades och bevépnades for stridsuppgifter.

Synnerligen lagligt med hénsyn till tankarna inom generd staben om bilanskaffning, gjorde
chefen for | 23 den 25 juni 1910 en framgtdIning till arméférvatningens intendents-
departement om &t fainkopa en lasthil till regementet. Som skd for framstdIningen anforde
regementschefen at den forestdende flyttningen av regementet fran Froso lager till det nya
kasernetablissementet i Ostersund skulle avsevart forbilligas om regementet kunde férfoga
dver en lasthil. Regementsintendenten, Roland Nicolin, hade réknat med ett transportbehov pa
1000 ton (500 ton persediar och materiel, 500 ton byggnader). Kostnaderna for att
transportera detta skulle uppga till 10 000 kronor om man nyttjade hast och vagn, men stanna
vid 1 050 kronor om man igtdlet anvande en lasthil.

Frén tvabilfabriker inhdmtades uppgifter om prisuppgifter och en Scania-lasthil pa 18
hastkrafter kunde kopas for 9 500 kr och en Tidaholmdastbil pa 20-24 hastkrafter for 10 500
kr. Den senare var att foredra eftersom den hade starkare motor.

Besparingen som skulle goras vid transporteringen tackte néstan inkdpet. For en merkostnad
av 1 550 kr skulle man fa en bil som efter det at flyttningen fran |agret genomforts,
fortséttningsvis kunde anvandas for | 23:soch A 4:stransporter och under fattjanstvningar
mm.

Chefen for | 23 betonade vikten av att transporterna kunde pabdrjas senast i september 1910,
man riskerade annars at vintervaglaget skulle fororsaka fordrgjningar och man skulle dainte
hinna fullfolja flytten fore den 5 april 1911, da kasernetablissementet skulleinvigasi samband
med volontér- och varnpliktsinryckningen.

Chefen for generdstaben fann detta vara ett 1ampligt tillfdle att for ringa kostnad inforskaffa
en lagthil genom vars anvandning man bl a skulle vinna erfarenheter om bilens anvéndbarhet
under vinterforhdlanden. Han ansdg att bilen borde kunna apteras &ven for persontrafik, samt
papekade sarskilt att den borde vara forsedd med tvalétdtkomliga plankor som skulle kunna
anvandas fOr att passera svaga vagavanitt.

Inte forran den 12 oktober 1910 fick chefen for | 23 beskedet att han bemyndigades att
inforskaffa en lasthil till en total kostnad av 12 000 kronor.

De krav pa lastbilen som Nicolin stéldetill de tre fabrikerna Scania, VABIS och Tidaholm

var foljande:
Bilen skulle kunnata 2 tons last, ha.en motor pa 18-24 hastkrafter vilket skulle
medge en medelfart pa 20 knvh med full last och en hogsta fart pa 40 kmvh.
Formaga at ta backar med stigning 1:8. Bilen skulle ha takanordning, bakvagn
till stod for stockandar, soffor for personbefordran och till sist de tva plankorna,
Aven utrustning s som spade, yxa och spett fanns med i specifikationen. En
detaj som kraftigt betonades var belysning i form av tva stdrre framlyktor och



en mindre lykta for baknumret, dessutom tva srlkastare med
acetongasaccumulator for att belysa vagbanan.

Mgjligheterna att dverhuvudtaget anvanda bilen for det andamd som man begart den for
decimerades dltmer efter hand som tiden gick. Rivningen av de byggnader som skulle flyttas
hade pabdrjats och flera transporter hade redan genomforts med andra transportmede!.

L asthilen levererades med té&g till Ange den 16 februari 1911, for att genomféra resterande
delen av resan fér egen maskin. | Ange fanns regementsintendenten Roland Nicolin,
regementskvarterméstaren Gugtaf Edwall, fatintendenten Curt von Gegerfdt vid VI.
fordelningen och kapten Axel Thuresson frén generd staben for att genomforajungfruturen.
Chaufforer var Sven Lundberg fran Tidaholms bruk och volontaren vid | 23 Albin Larsson.
Efter tva dagars forsok att tasig fram léngs den ca 3 meter breda vagen som técktes av catre
decimeter tjock lager hart packad sn6 gav man upp. Andra dagen hade dessutom catva
decimeter nysno fallit. Trotsidoga forsok med dlamdjliga varianter av dirskydd fann man

det omdjligt att tasig de 10 milen till Ostersund. Lasthilen fick &ter lastas pajéarnvag och
fortsétta farden.

Nér saantligen bilen skulletasi bruk vid regementet och koras ut till Fréso lager innebar det
anyo stora problem. Det var fortfarande vinter och lastbilens beséitning bestod av béde forare
och handréckningsmanskap forsedda med snoskyfflar. Forsta dagen tog man sig till
Jagarhyddan, andra dagen till Vagledbacken, tredje till Froso kyrka och forst pa fjarde dagen
nadde man fram till 1agret. Det skulle dock drgjatill varen och barmarksforhdlanden innan
lasthilen borjade gora skél for kostnaderna. Under sommaren genomfordes en rad transporter
bade mellan lagret och regementet och dessutom for A 4:srakning.

N&r hosten kom var bilen s diten att man bedutade sig for att skicka den ater till Tidaholm
for en grundlig 6versyn. Med bilen f6ljde aven fanjunkaren Gudtaf Tjernberg fér att l&rasig
varda och reparera bilen. Med 150 kronor pé fickan &kte Tjernberg ner till Tidaholm for at
vigas dar i 3 veckor. Efter dessaveckor var bilen &er som ny och nér lasthilen anlandetill
stationen i Ostersund hdmtades den av Tjernberg, som ocksa tagit kérkort i Tidaholm. Fran
stationen gick resan bratills ekipaget kom upp pa Grongatan i héjd med norra skolan dér
borjade motorn sé och fora ett forskrackligt ovasen. Bilen fick bogseras in genom grindarna
med hjdp av tva hastar.

Tidaholmaren tjanade regementet troget fram till manadsskiftet mars-april 1920 dadenpga
alt hogre driftskostnader blivit fér dyr.

Efter dryga reparationer tilldelades Intendenturforrédet i Stockholm bilen, men redan efter ett
par manader sandes den till Norra skanskainfanteriregementet | 24 (senare P 6). Dér tjanade
den som "buss’ for regementets befd for trangporter mellan Kristianstad och regementet.
Efter caett havar hade regementschefen tréttnat pa Tidaholmaren och begérde ait bilen skulle
skrotas med hansyn till defd och forditningar som radde.

Kassationsordern utfardades den 14 juni 1921.



